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Na podstawie art. 56 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst
jedn. Dz. U. z 2008r. Nr 25, poz. 150) w zwiazku z art. 153 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczefistwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227)
oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst
jedn. Dz. U. z 2000r. Nr 98, poz.1071 z p6ézn. zm.).

ustalam

srodowiskowe uwarunkowania zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia pn.: ,Budowa
Zbiorczej Drogi Poludniowej w Legnicy - Etap II od ul. Wojska Polskiego do al.

Rzeczypospolitej z budowa mostu na rzece Kaczawie”.

I. rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowane przedsiewzigcie obejmuje swoim zakresem przebudowe istniejacych fragmentow
ulic: W. Grabskiego (na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Jaworzynskiej) i Bielafiskiej
(na odcinku od ul. Topolowej do Al. Rzeczypospolitej) oraz budowa nowej drogi na odcinku
pomiedzy ul. Jaworzynska i ul. Bielanska z przekroczeniem koryta rzeki Kaczawy i
Miynowki. Dtugosé planowanego przedsiewzigeia - Zbiorezej Drogi Poludniowej w Legnicy
wynosi 1590 m.

Przedsiewzigcie bedzie realizowane na dziatkach nr: 880, 879, 878, 802dr - obr¢b Tarninow,
353, 355, 356, 358, 348dr, 349dr, 359/1dr, 359/3dr, 359/4dr, 360/1, 361/1, 364/1, 369/1,
343/1, 344/1, 345, 346, 347, 339, 340, 341, 342, 335, 330dr, 392, 391/3, 391/1, 393, 334 -
obreb Bartniki, 339, 340, 341, 342, 348, 349, 347, 351, 350, 352, 344, 343 - obr¢b Ochota,
10, 11/1, 16/1, 300, 16/3, 17/3dr, 32dr, 22/1dr, 30dr, 35/100, 35/99 — obrgb Nowe Osiedle,

104/3, 291dr, 154dr, 208/3, 288/3, 287/2, 286/2, 285/2 — ubl:@h ‘Winiary, 65dr — obl‘gb
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Czasowo zajete beda (dla budowy przylaczy energetycznych) dziatki nr: 359/2, 339, 385/3,

390/2 - obreb Bartniki oraz 33/1,33/3,314. - obreb Nowe Osiedle.

Planowany zakres robét - zgodnie z charakterystyka przedsiewziecia stanowiaca zatgcznik

nr 1 do niniejszej decyzji.

II. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegéinym

uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw

naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwo$ci dla terenéw sasiednich:
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wody opadowe | roztopowe z terenu planowanego przedsiewziecia, przed
odprowadzeniem ich ‘ do srodowiska, winny by¢ oczyszczone na urzadzeniach
oczyszczajacych.

zabezpieczyé ostonami drzewa nieprzeznaczone do wyciecia, znajdujace sie w
bezposrednim zaslegu prac budowlanych.

wycinke drzew kolidujacych z przedsiewzigciem przeprowadzié w okresie od drugiej
potowy pazdziernika do kofica lutego.

prace budowlane prowadzi¢ zgodnie z warunkami podanymi w rozdziale 7.1.3
»Raportu oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko”.

roboty budowlane z uzyciem ciezkiego sprzetu i urzadzen emitujacych duzy poziom
hatasu wykonywac w porze dziennej, w godzinach od 6.00 do 16.00.

wszelkie odpady powstajace podczas realizacji przedsiewziecia, nalezy z placu
budowy usuwaé zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

W dalszych fazach realizacji przedsigwziecia nalezy uwzgledniaé zalecenia 1 wnioski

zawarte w zataczonym ,,Raporcie oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko”.

I wymogi dotyczace ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie

budowlanym:

(i

zaprojektowaé nowe nasadzenia drzew w granicach obszaru oddziatywania

niniejszego przedsiewziecia, na terenie, do ktérego inwestor posiada tytut prawny.

IV. dodatkowe obowigzki nakladane na wnioskodawce:

1

nalezy zastosowaé nastepujace srodki kompensacji przyrodniczej: dokonaé nasadzen

drzew, wg projektu nasadzen, przed terminem oddania drogi do uzytkowania.



2. wykona¢ analizg porealizacyjng pomiarow hatasu na terenie zabudowy mieszkaniowej

usytuowanej przy projektowanej Zbiorczej Drodze Potudniowej w Legnicy (analizg

porealizacyjna nalezy wykona¢ zgodnie z Art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony

srodowiska po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic

jej wyniki w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania):

a)

b)

w przypadku, gdy pomiary porealizacyjne potwierdza wystepowanie
przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu nalezy:

- utworzy¢ obszary ograniczonego uzytkowania,

- podja¢ dzialania zmierzajace do ograniczenia poziomu hafasu na terenie
zabudowy mieszkaniowej i terenéw zaostrzonego poziomu dopuszczalnego
hatasu (szkoty).

celowo$é utworzenia wymienionych obszarow ograniczonego uzytkowania
nalezy potwierdzi¢ porealizacyjnymi pomiarami poziomu hatasu wykonanymi
po roku uzytkowania Zbiorczej Drogi Potudniowej w Legnicy.

na obszarze ograniczonego uzytkowania nalezy wprowadzic w zycie
wymagania techniczne zapewniajace wlasciwy klimat akustyczny w
pomieszczeniach istniejacych budynkow poprzez zwigkszenie izolacyjnosci
$cian zewnetrznych, okien i drzwi w S$cianach zewngtrznych, dachow i
stropodachéw zgodnie z PN dotyczacymi ochrony przed hatasem pomieszczen

w budynkach (lub rozwazy¢ lokalizacjg¢ ekranu akustycznego).

UZASADNIENIE

Pismem z dnia 20.08.2008 r. do tut. organu wplynal wniosek Gminy Legnica o

wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia
polegajacego na: ,,Budowie Zbiorczej Drogi Potudniowej w Legnicy - Etap II od ul. Wojska

Polskiego do al. Rzeczypospolitej z budowa mostu na rzece Kaczawie”.

Na podstawie § 3 ust. 1 pkt 56 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada

2004r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko oraz szczegolowych kryteridw zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia
do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na srodowisko (Dz. U. nr 257, poz. 2573),
planowana inwestycje nalezy zaliczy¢ do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na

srodowisko, o ktérych mowa w art. 51 ust.1 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska.



Celem realizacji planowanego przedsigwzigcia jest przebudowa istniejacych
fragmentow ulic: W. Grabskiego (na odcinku od ul. Wojska Polskiego do ul. Jaworzynskiej) i
Bielanskiej (na odcinku od ul. Topolowej do Al. Rzeczypospolitej) oraz budowa nowej drogi
na odcinku pomigdzy ul. Jaworzynska i ul. Bielanska z przekroczeniem koryta rzeki Kaczawy
1 Miynowki. Diugosé planowanego przedsiewziecia - Zbiorczej Drogi Poludniowej w
Legnicy wynosi 1590 m. Obecnie istnieja W centrum miasta dwie przeprawy mostowe,
budowa nowej przeprawy pozwoli na rozlozenie ruchu komunikacyjnego i zmniejszenie
ucigziiwosci wystepujacych przy gtownych ulicach miasta.

Przebieg Zbiorczej Drogi Potudniowej zostal przedstawiony przez inwestora w trzech
wariantach, z ktérych I zostal uznany jako najkorzystniejszy pod wzgledem ekonomicznym i
srodowiskowvm.

W wariancie I droga zostata podzielona na trzy odcinki:
* odcinek I przebiega w pasie drogowym ul. Grabskiego od skrzyzowania z
ul.Wojska Polskiego do skrzyzowania z ul. Mickiewicza.

® odcinek II przebiega od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania

[

ul. Topolowa.
* odcinek III przebiega od skrzyzowania z ul. Topolowg do skrzyzowania z
Al.Rzeczypospolite;.
Catkowita dlugos¢ drogi w tym wariancie wyniesie ok, 1.590 m.
Wariant II przebiega¢ bedzie nastgpujaco:

* odcinek I jest identyczny jak w wariancie 1,

N

* odcinek II przebiega od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania
ul.Zagrodows.
* odcinek III przebiega od skrzyzowania z ul. Zagrodowa do skrzyzowania z
Al.Rzeczypospolite;.
Calkowita dhugos¢ drogi w tym wariancie wyniesie ok. 1.589 m.

Przebieg wariantu II] Zbiorczej Drogi Potudniowej jest zdecydowanie przesuniety w
kierunku potudniowym w stosunku do wariantu I i II. Wariant III zostal wytyczony
Al.Rzeczypospolitej, ul. Zamiejska z przeprawa przez rzeke Kaczawe w ciagu ulicy
Mostowej i dalej Aleja Zwyciestwa do ul. Zlotoryjskiej. Dhugosé drogi w tym wariancie
wyniesie 3.750m.

Po przeprowadzeniu analizy przedstawionych przez inwestora wariantéw przebiegu
nowoprojektowanej drogi, przychylono si¢ do wyboru wariantu I, poniewaz wariant II mimo,

ze nie rozni si¢ w wigkszym stopniu przebiegiem od wariantu I, ale jego trasa prowadzi przez



kompleks basenow, co taczy si¢ z jego wyburzeniem, wariant 1II natomiast nie spetni celu
budowy nowej drogi, czyli odciazenia centrum miasta od ruchu komunikacyjnego.

Wszczynajac postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko, podano
do publicznej wiadomosci informacje o zamieszczeniu w publicznie dostepnym wykazie
danych o wniosku o wydanie przedmiotowej decyzji oraz informacj¢ o mozliwosci skladania
uwag i wnioskéw w terminie 21 dni od daty podania do publicznej wiadomosci, wskazujac
jednoczesnie miejsce ich skladania. Powiadomienie o postgpowaniu w przedmiotowej
sprawie nastapito w drodze ogloszenia na stronie internetowej Urzedu Miasta Legnicy,
na tablicy ogtoszen Urzedu oraz w miejscu planowanej inwestycji. W tym terminie wptynety
uwagi 1 wnioski mieszkancoéw dotyczace przedmiotowej inwestycji.

Zgodnie z art. 51 ust. 3 pkt. 2 i ust. 4 oraz art. 57 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, pismem OSR.X1.7624/27/08 z dnia 01.09.2008 r. zasiggnigto opinii
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Legnicy.

Na podstawie art. 51 ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska, uwzgledniajac
szczegolowe kryteria zwiazane z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu
oraz opinie¢ Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Legnicy, wyrazona
postanowieniem nr 152/08 z dnia 15 wrzesnia 2008 r., Prezydent Miasta Legnicy
postanowieniem nr OSR.X1.7624/27/08 z dnia 18.09.2008r. stwierdzil obowiazek
sporzadzenia w/w raportu.

Zgodnie z art. 53 ustawy Prawo ochrony srodowiska przed wydaniem decyzji
przeprowadzono procedure udziatu spoteczenstwa. Informacje o ztozonym raporcie podano
do publicznej wiadomos$ci poprzez umieszczenie w/w informacji na tablicy ogloszen w
siedzibie organu, na stronie internetowej oraz w miejscu planowanej inwestycji od dnia
17.10.2008 r. do dnia 07.11.2008 r. W terminie tym do tut. organu wptynety uwagi i wnioski
mieszkancow budynkow zlokalizowanych w sasiedztwie planowanej inwestycji.

W zwiazku z faktem, iz podczas podania do publicznej wiadomosci (w dniach od 17
pazdziernika do 7 listopada 2008 r.) informacji o mozliwosci zapoznania si¢ z raportem
oddziatywania na srodowisko w/w inwestycji zaden z mieszkancéw Legnicy nie skorzystat z
tej okazji oraz biorac pod uwage wnioski i uwagi, ktére wpltynety w trakcie postgpowania,
swiadczace o zainteresowaniu spoleczenstwa planowang inwestycja, podjeto decyzje o
podaniu kolejnego terminu udostepnienia w/w raportu dla spofeczenstwa tj. od 8 do 29
grudnia 2008 r. Wyznaczono réwniez dzien 16 grudnia 2008 r., w ktorym kazdy
zainteresowany mogt spotkaé si¢ z autorem w/w raportu i uzyska¢ dodatkowe informacje
dotyczace planowanej inwestycji. W tym terminie wplyngly kolejne uwagi i wnioski w

przedmiotowej sprawie.



W celu ustosunkowania sie do wnioskéw i uwag mieszkancow przeprowadzono
szczegotowa analize wniosku inwestora oraz szereg konsultacji z inwestorem, projektantami,
autorami raportu oraz wydziatami urzedu, ktdre sa zwiazane z procedura wydania pozwolenia
na budowe i sama realizacjg inwestycji. W wyniku w/w procedury zebranych zostato szereg
cennych informacji, ktore zawieraja odpowiedZ na watpliwosci  podnoszone przez

mieszkancow co do realizacji w/w przedsiewziecia.

Jeden z glownych zarzutow wymienianych w pismach mieszkanicéw dotyczyl
wytyczenia trasy nowoprojektowanej drogi w scistym sasiedztwie Parku Miejskiego, ktérego
walory przyrodnicze i rekreacyjne moga zostaé powaznie naruszone przez taky lokalizacje.
Czgs¢ wnioskow dotyczyta wyboru wariantu IIl, czyli przesuniecia przebiegu drogi w

kierunku potudniowym w stosunku do warlantu I i [I.

Wariant III zostat wytyczony Al. Rzeczypospolitej, ul. Zamiejska z przeprawg, przez
rzeke Kaczawe w ciagu ul, Mostowej i dalej Aleja Zwyciestwa do ul. Zlotoryjskiej. Jest to
wariant najdtuzszy i wymagajacy najwiekszych nakladéw finansowych. Przebudowac
nalezatoby Al Rzeczypospolitej i ul. Zamiejska dostosowujac obie ulice do parametrow
technicznych drog glownych. Zlokalizowanie przeprawy mostowej w potudniowej czesci
miasta oddalonej o ponad 2 km od centrum miasta nie wplynie w sposob widoczny na
zmniejszenie ruchu w jego centrum. Nie zostanie osiagniety cel jaki ma spetnia¢ Zbiorcza
Droga Potudniowa, tj. odciazenie centrum miasta. Ponadto pomimo, ze Wariant III nie bedzie
mial wplywu na tereny rekreacyjne parku miejskiego, to jego uciazliwos¢ na mieszkancow w
stosunku do wariantu [ | ]I bedzie podobna lub nieco wigcksza ze wzgledow na gestsza

zabudowe osiedla polozonego pomiedzy ul, Poprzeczna i Zamiejska.

Przebieg Zbiorcze; Drogi Potudniowej w I wariancie zostat zaprojektowany wzdhuz
potudniowej granicy Parku Miejskiego (nie przez park). Odleglosé od drogi do muszli
koncertowej w Parku Miejskim bedzie wynosi¢ ok. 220 m. Pofudniowe obszary Parku
Miejskiego, z ktérymi bedzie graniczy¢ projektowana droga stanowia obszar wzglednie
nowych nasadzen drzew w wieku do 20 lat o niedostatecznym Sposobie zagospodarowania
jako teren zieleni urzadzonej w formie parku. W zaden Sposob nie mozna przyréwnaé go do
terenu Parku Miejskiego w rejonie muszli koncertowej, fontann czy kiadki przez Kaczawe,

gdzie wystepuje drzewostan 60-100 letni.

Mozna sie zgodzi¢, ze eksploatacja drogi pogorszy parametry srodowiska w stosunku
do wystepujacych obecnie. Kazda bowiem inwestycja jest ingerencia w s$rodowisko i
powoduje korzystanie z jego zasobow, choéby poprzez obnizenie jego standardéw, takich jak

podniesienie poziomu hatasu, zanieczyszczenia powietrza, zmiany krajobrazu, Rolg organu



ochrony srodowiska jest rzetelna i drobiazgowa analiza przypuszczalnego niekorzystnego
oddziatywania planowanej inwestycji i wyznaczenie mozliwie najskuteczniejszych sposobow
ograniczenia tego niekorzystnego oddziatywania np. technicznych tj. ekrany akustyczne,
nasypy ziemne i inne, ktére moga znaczaco obnizy¢ poziom halasu i zanieczyszczen
odczuwalnych juz dzisiaj na terenie parku, ktérych zrédiem jest ruch komunikacyjny na

przylegajacych ulicach miasta.

Kolejny zarzut w stosunku do budowy nowej drogi dotyczyt koniecznosci wycigcia

znacznej 1losci drzew 1 krzewow znajdujacych si¢ na tym obszarze.

Jednakze zgodnie z zapisami raportu teren przeznaczony pod inwestycje jest
porosniety roslinnoscia drzewiasta i krzewami w wieku do 25-30 lat, ktére ze wzgledu na
miody wiek stanowia tzw. podrost tatwy do zastapienia poprzez rekompensate przyrodnicza.
Najcenniejszym obiektem przyrodniczym na tym obszarze jest aleja lipowa zlokalizowana na
prawym brzegu Kaczawy. W wyniku kolizji z przebiegiem planowanej Zbiorczej Drogi
Potudniowej usunigcia wymagaé bedzie co najwyzej 5 szt. lip, z ktérych trzy sa w stanie
potsuchym. Na uwage zastuguje rowniez aleja jesionow wyniostych rosnaca przy ul. Stromej
na wschod od skrzyzowania z ul. Mickiewicza, z ktorych do usunigcia wytypowano 5 szt. w
tym jedno w stanie usychajacym. Cennym pod wzgledem krajobrazowym jest rowniez szpaler
drzew ztozony z klonéw zwyczajnych rosnacych przy ul. Bielanskiej od skrzyzowania z ul.
Topolowa do prawobrzeznego watu przeciwpowodziowego rzeki Kaczawy. Wycinki
wymagaé bedzie 5 szt. klonow zwyczajnych z poczatkowego odcinka szpaleru, z ktérych
jeden jest suchy, a inny znajduje si¢ w stanie pétsuchym. W stosunku do zakresu planowane;
inwestycji ingerencja w srodowisko poprzez wycinke drzew i krzewow ograniczona bedzie do
niezbednego minimum. Przedsigwziecie nie bedzie mialo wplywu na pomniki przyrody,
zwarty drzewostan parkowy oraz na drzewa o wyjatkowych walorach przyrodniczych.
Obejmie co najwyzej 20 szt. drzew w wieku 50 lat z ktdrych czes¢ jest juz obumarla, a

niektore nie rokujg szans na przezycie ze wzglgdu na ich zly stan.

W odniesieniu do stanowiska bytowania synogarlicy, informuj¢ Ze synogarlica (inna
nazwa sierpéwka) jest jednym z najpospolitszych ptakow wystepujacych na terenie kraju, w
tym w Legnicy. Gatunek ten pochodzi z Azji. Zasiedlit teren naszego kraju na poczatku
ubiegtego wieku. Jest to inwazyjny gatunek legowy, zantropogenizowany, zamieszkuje
osiedla ludzkie calego kraju, zarowno miast i wsi. Nie jest wigc prawda, ze okolice Parku
Miejskiego w Legnicy sa jedynym stanowiskiem bytowania synogarlicy w Europie.
Natomiast tabedzie i kaczki oraz wiewidrki bytujace w parku sa gatunkami potrafiacymi

przystosowac si¢ do zmian w swoim otoczeniu i moga na miejsce schronienia wybrac tereny



polozone w pewnej odlegloéci od drogi. Realizacja przedsiewziecia nie wplynie na

zmniejszenie populaciji ptakow w miescie Legnicy.

Projektowana droga ze wzgledu na oddalenie od obszaréw chronionych i niewielkie
oddziatywanie na $rodowisko, nie bedzie negatywnie oddzialywaé na zaden z obszaréw
chronionych, z ktérych najblizszy obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk NATURA 2000
~Patnow Legnicki” pofozony jest w odleglosci 1 km od péinocno-wschodniej granicy miasta
Legnicy i okoto 8 km od przedmiotowego przedsiewziecia.

W sprawie zarzutu, ze rzeka bedzie odbiornikiem $ciekow z nawierzchni drogi
wyjasniam, ze cze$¢ nawierzchni Zbiorczej Drogi Potudniowej bedzie odwadniana
kanalizacja deszczowa z odprowadzeniem do koryta Kaczawy. Scieki te przed
wprowadzeniem do wod Kaczawy beda oczyszczane w osadniku i separatorze substancji
ropopochodnych. Sprawnosé tych urzadzen wynosi 97-99,8% w zaleznosci od wielkosci
przeptywu. Urzadzenia te wychwytuja zanieczyszczenia najbardziej pospolite w $ciekach
pochodzacych z nawierzchni drog. Wobec czego nie nalezy sie spodziewaé, ze eksploatacja

drogi spowoduje pogorszenie jakosci wéd w rzece Kaczawie.

Nieporozumieniem jest nazywanie przez protestujacych tej ulicy ,,droga szybkiego
ruchu”, czy tez ,,obwodnica”. Droga Zbiorcza Potudniowa ma by¢ jednojezdniowa o 2 pasach
ruchu, czyli taka jak obecnie ulica miejska. Powstanie dodatkowego ciagu komunikacyjnego
taczacego ul. Zlotoryjska z Al Rzeczypospolitej uwzgledniane bylo w najwezesniejszych
opracowaniach studialnych dotyczacych rozbudowy uktadu komunikacyjnego dla miasta

Legnicy (jeszcze przed rokiem 1939):

" W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy,
zatwierdzonym uchwatg Wojewddzkiej Rady Narodowej nr IX/46/77 z dnia
17.10.1977 r. byta to jednostka 047KPII — .Projektowana budowa ulicy

dwujezdniowej oraz mostu na rzece Kaczawie”,

* W miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta Legnicy
zatwierdzonym uchwala Rady Miejskiej w Legnicy nr LIX/422/94 7 dnia 23
maja 1994 r. (ogloszona w Dzienniku Urzedowym Woj. Legnickiego Nr 15,
poz. 113 z dnia | lipca 1994 1)) byla to jednostka 04872/2 — »Projektowana

ulica zbiorcza”,
obecnie taka potrzeba zapisana jest:

® w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego

miasta Legnicy zatwierdzonego uchwaty Rady Miejskiej Legnicy Nr



XLIV/425/02 z dnia 28 stycznia 2002 r. droga ta zostata oznaczona jako Z2/2 —

tereny komunikacji — drogi zbiorcze,

* w obecnie opracowywanym planie znajduje si¢ w jednostce 1 KD Z1/2 -

tereny ulicy zbiorczej.

Wszystkie w/w dokumenty przed ich uchwaleniem podlegaty wylozeniu do publicznego

wgladu.

Odnosnie poruszonej kwestii zbyt duzej ilosci miejsc postojowych planowanych do
budowy w rejonie parku, ktore beda obstugiwane przez t¢ droge, informuje, ze obecnie
obserwuje sie deficyt miejsc postojowych na okolicznosé¢ odbywajacych si¢ imprez w Parku
Miejskim. Ilos¢ miejsc postojowych zostala okreslona na podstawie prognozy
zapotrzebowania na nie w zwiazku z rekreacyjno-sportowa funkcja okolicznych terenow
(baseny, stadion, boiska boczne, muszla koncertowa, palmiarnia wraz z kompleksem

konferencyjno-kawiarnianym, place zabaw).

Obawy mieszkancow co do przekraczania przez kierowcow dopuszezalnej predkosci
na nowoprojektowanej drodze sa wedlug inwestora bezzasadne, poniewaz zostang
zastosowane rozwiazania geometryczne tj. miejsca postoju w rejonie drogi, czgste potaczenia
terenu przylegtego z ukladem komunikacyjnym, zastosowanie skrzyzowan w postaci rond.
Wszystkie te rozwiazania nie stwarzaja przestanek do lamania przepisow w zakresie

stosowania predkosci w obszarze zabudowanym do 50 km/h.

Rozpatrywanie i analiza inwestycji drogowych w miastach polega nie tylko na ocenie
prognozowanego poziomu halasu w otoczeniu projektowanej drogi, ale réwniez ocenie

korzysci z inwestycji dla calego miasta.

Obecnie pomiedzy ul. Jaworzynska i Al. Rzeczypospolitej odbywa si¢ ruch na trasie
kilka razy dluzszej niz projektowana droga. Istniejace przeprawy drogowe na ul.
Wroclawskiej i ul. Kartuskiej stanowia podstawowe polaczenie migdzy dwoma czgsciami
miasta. Najbardziej obciazone sa ulice: Wroctawska i IT Armii Wojska Polskiego. Stanowig
one ,waskie gardlo”, a ich blokada moze sparalizowa¢ komunikacj¢ w calym miescie.
Mieszkancy tych ulic oraz ciagu komunikacyjnego Kartuska-Czarneckiego najbardziej
odczuwaja brak alternatywnych potaczen przez rzeke. Odlegtos¢ budynkow mieszkalnych od
jezdni przy tych trasach jest bardzo mata (ponizej norm obowiazujacych przy projektowaniu

nowych ulic). Nie ma mozliwosci wybudowania ekranow dzwigkochtonnych.

Przewidywane natezenie ruchu na Zbiorczej Drodze Potudniowej (docelowe natgzenie

ruchu w granicach 800 pojazdéw/godzine) trudno poréwnaé do obecnych, wystepujacych na



innych drogach w naszym miescie, np.: ul. Witelona, ul. Piastowska, ul. II Armii Wojska
Polskiego gdzie obcigzenie ruchem dochodzi do 3000 pojazdéw/godzine. Przy ulicach tych
mieszkaja mieszkancy naszego miasta i tez wnosza o ograniczenie ruchu pojazdéw. Ulice w
miescie stanowig uktad wzajemnych powiazan i zamkniecie jednego ciagu ulic dla danych
uzytkownikéw drég powoduje, ze inne ulice, zwykle sasiednie musza ich przejac. Problemu

tego nie da sie rozwiazac zatatwiajac interes tylko jednej grupy mieszkancow.

Budowa nowej drogi zawsze powoduje wzrost poziomu halasu w otoczeniu drogi —
lecz budowa nowe;j drogi umozliwia zastosowanie rozwiazan ograniczajacych emisje halasu
np. ekrany, zwigkszenie izolacyjnosci akustycznej budynku np. wymiana okien oraz
wprowadzenie zieleni izolacyjnej. Stosowanie tych wszystkich srodkéw w scistym centrum

miasta jest niemozliwe.

Z analizy ukiadu komunikacyjnego Legnicy, wynika, ze budowa nowej drogi w
wyznaczonym miejscu jest wrecz konieczna, ekonomicznie i spofecznie wskazana 1
uzasadniona — budowa nowej drogi zbiorczej zmniejszy kilkakrotnie emisje zanieczyszczen w
centrum miasta, zwigkszy bezpieczefistwo ruchu samochodowego 1 pieszych oraz usprawni

ruch komunikacyjny w miescie.
Dodatkowo wybudowanie ulicy przyniesie nastgpujace efekty:

* skrdci czas podrézy mieszkancow z terenow przemystowych miasta (np. huta)

do najwigkszych osiedli mieszkaniowych,

* wyprowadzi ruch osobowy z centrum miasta poprzez stworzenie polaczen
mi¢dzydzielnicowych (wschodnie dzielnice z kierunkiem zachodnim i

potudniowym),

* poprawi wskazniki bezpieczefstwa ruchu drogowego poprzez przejecie czesci
ruchu z istniejacego bardzo obciazonego ruchem ukladu komunikacyjnego

miasta,
® poprawi stan zabudowy $rodmiejskiej, nie rzadko zabytkowej,

® poprawi dostgpnos¢ Lasku Ziotoryjskiego, Parku Miejskiego, w tym obiektéw
rekreacyjnych w jego rejonie (Palmiarni, stadionu, muszii koncertowej, sciezki
zdrowia, placow zabaw, basenéw) dla mieszkaricow miasta w tym przede

wszystkim osiedli mieszkaniowych znacznie oddalonych od centrum miasta,

“ nastapt wsparcie ekologicznych form transportu - w ramach przedsigwziecia

planowana jest budowa $ciezek rowerowych,



= uporzadkuje gospodarke wodno-sciekowa w rejonie przebiegu ulicy (w ramach
zadania planowana jest przebudowa sieci deszczowej, uporzadkowanie sieci

sanitarnej 1 wodociagowej),
* nastapi zaktywizowanie terendw sasiadujacych z ulica.

W przedmiotowej sprawie nie stwierdzono przestanek do przeprowadzenia otwartej
rozprawy administracyjnej. Mieszkancy wnioskujacy o przeprowadzenie tej rozprawy
przekazali swoje stanowisko na piSmie. W zwiazku z powyzszym uznano, ze rozprawa nie
wniostaby nic nowego do sprawy oraz nie uproscitaby postgpowania. Ponadto projektowana
inwestycja nie narusza przepisow prawa, a tym samym uzasadnionych intereséw 0sob

trzecich.

Pismem OSR.XI.7624/27/08 z dnia 14.10.2008 r. w oparciu o art. 48 ust. 2 pkt.1a oraz
art. 57 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska - organ tut. wystapil o uzgodnienie
srodowiskowych uwarunkowan dla w/w przedsigwzigecia do Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Legnicy. Postanowieniem nr 189/08 z dnia 14 listopada 2008 r.
Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Legnicy uzgodnit srodowiskowe
uwarunkowania zgody na realizacje w/w przedsigwzigcia pod wzgledem wymagan
higienicznych i zdrowotnych z zastrzezeniami okreslonymi w punktach: II podpunkt: 5, 6 i 7
oraz IV podpunkt: 11 2.

Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej celem sprawdzenia
koniecznosci i zaproponowania dziatan i srodkéw w zakresie ochrony akustycznej terenow
wymagajacych ochrony przed halasem. Analiz¢ porealizacyjna nalezy wykona¢ zgodnie z
Art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu
do uzytkowania i przedstawié¢ jej wyniki w terminie 18 miesi¢cy od dnia oddania obiektu do
uzytkowania.

Biorac pod uwage zapis art. 46 ust. 4 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska oraz
postanowienie Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Legnicy 189/08 z dnia

14 listopada 2008 r., orzeczono jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji sluiy stronie prawo wniesienia odwolania do Samorzqdowego

Kolegium Odwolawczego w Legnicy za posrednictwem tut. organu, w terminie czternastu

T

dni od daty otrzymania.

R St



_(_zrrzymujq:
l/GIl’].lI]d Legnica.
2. Stowarzyszenie Tarninéw ul. Rynek 32, 39-220 Legnica
Do wiadomosci:
1. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Legnicy
ul, Mickiewicza 24, 59-220 Legnica.

2. a/a.



ZAEACZNIK NR 1
do decyzji nr OSR.X1.7624/27/08 z 19.03.2009 .

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA:

,Budowa Zbiorczej Drogi Poludniowej w Legnicy —

Etap II od ul. Wojska Polskiego do al. Rzeczypospolitej

z budowa mostu na rzece Kaczawie”

1) RODZAJ, SKALA I USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA:

Przedsiewziecie drogowo-komunikacyjne zwiazane jest z poprawa bezpieczenstwa

uczestnikéw ruchu drogowego miasta Legnicy.

Zadanie obejmuje:

budowe jezdni, chodnikéw, sciezek rowerowych i parkingow,

budowe podziemnego przejscia dla pieszych,

budowe mostu (przepustu) na rz. Mlynéwce w ciagu drogi,

wykonanie przeprawy mostowej w ciagu drogi parkowej ul. Sempotowskiej w Legnicy
nad Mitynowka w Hm 2+05, (konstrukcja tzw. samonosna tukowa),

wykonanie przeprawy mostowej w ciagu drogi z parkingu na teren basenéw w Legnicy
nad Mitynéwka w Hm 3+48, (konstrukcja tzw. samonosna lukowa),

wykonanie przeprawy mostowej w ciagu ulicy Stromej w Legnicy nad Mtynéwka w Hm
4+53, (konstrukcja tzw. samonosna tukowa, L=10,5m),

regulacje koryta Mlynowki z przebudowa muréw oporowych (na odcinku Hm 2+77,0 do
3+25,0 cieku) Hm 8+12,0 pod mostem w ciagu Drogi Potudniowej,

budowe mostu drogowego nad rzeka Kaczawa ( km rzeki 27+76) Hm 10+04,0 Drogi,
Licoretyczne=114m (most wieloprzestowy, konstrukcja piytowo-belkowa, tzw. samonosna
tukowa),

wykonanie przepustu pod droga w ciagu rowow melioracyjnych przy skrzyzowaniu z
ul.Topolowa. Hm 13+04,0, L=125 m.,®150 ¢cm z wlotem i wylotem zelbetowym i
ogrodzeniem terenu,

wykonanie oswietlenia pasa drogowego,

odprowadzenie wdd opadowych z rejonu Drogi Potudniowej do rzeki Kaczawy,
zagospodarowanie zieleni z usunieciem drzew kolidujacych z nowa jezdnia oraz
Sciezkami lub chodnikami,

wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

urzadzenie bezpieczenstwa ruchu,



ZALACZNIK NR 1
do decyzji nr OS’R.XI.7624Q7[O8 z 19.03.2009 1.

* wykonanie ekranéw akustycznych,
* wykonanie sygnalizacji swietlnej,

" usuniecie kolizji sieci podziemnych i naziemnych z Droga.

Teren przedsigwziecia bedzie stanowil geodezyjnie wydzielony pas drogowy.
Natezenie ruchu na proj. Zbiorczej Drodze Potudniowej w 2015 r. ($rednia ilogé pojazdow na
dobe na dwa pasy ruchu ):
® odcinek w ul. W.Grabskiego - 5000 poj./d (w tym 1% poj. cigzarowych)
* odcinek od ul.Jaworzynskiej do Al. Rzeczypospolitej - 8000 poy/d (w tym 3%
poj. ciezarowych)
llos¢ pojazdéw w godzinie szczytu:
® odcinek w ul. W. Grabskiego - 395 poj./h

* odcinek od ul. Jaworzynskiej do Al Rzeczypospolitej - 633 poj./h

2) POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB
WYKORZYSTYWANIA DZIALEK I POKRYCIE SZATA ROSLINNA:

Powierzchnia inwestycji:
1- Powierzchnia jezdni i parkingéw Drogi Potudniowej - 36.260 m~

2
2- Powierzchnia chodnikéw - 11.500 m

; 2
3- Sciezki rowerowe - 4.845 m

¥
4- Powierzchnia zieleni - 24.500 m

Odcinek Ia - przebiega w istniejacym pasie drogowym ul. Grabskiego od ul. Wojska Polskiego
do ul. Jaworzynskie;:

Odcinek ul. Grabskiego biegnacy od ul. Zlotoryjskiej posiada przekréj poprzeczny:
dwuprzestrzenny - dwie jezdnie z pasem rozdziatu szer. ok 21,5 m z obustronnymi chodnikami
po stronie zewnetrznej. Jest to historycznie rozplanowany uktad komunikacyjny, chroniony
prawem. Nawierzchnie drogowe wykonane sa (w wigkszosci) z kamiennej kostki brukowej.
Istniejace jezdnie posiadaja szerokosé 5.5 m.

Odcinek od ul. Kosciuszki do ul. Wojska Polskiego zostat przebudowany zgodnie z ustaleniami
miejscowego planu. Istniejace dotychczas nawierzchnie asfaltowe jezdni i chodnikéw
zastapiono nawierzchnia z kamiennej kostki brukowej. Wykonano miejsca postojowe, sciezki

rowerowe, zielen.
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Ulica dwujezdniowa za skrzyzowaniem z ul. Wojska Polskiego przechodzi w jedna jezdnig o
szer. 10,0 m a nastgpnie 7,0 m.

Ulica Jaworzynska w obrebie skrzyzowania posiada jezdnie¢ o szer. 10 m z obustronnymi
chodnikami i pasami zieleni /szczatkowymi/.

Pas drogowy zajmie tereny prywatne (szczeg6lnie po stronie potudniowej) wykorzystywane
jako dziatki siedliskowe, budowlane i jako ogrodki dziatkowe, przydomowe.

Po stronie pélnocnej pasa rowniez beda zajete tereny prywatne, dziatki siedliskowe i
budowlane.

Do rozbidrek przewidziane sa obiekty kubaturowe na tych dziatkach tj: budynki mieszkalne 1
gospodarcze Grabskiego 3 , Grabskiego 10, Grabskiego 12a , Grabskiego 12b, Jaworzynska 75.
Na tym odcinku wystepuje zielefi (trawniki) oraz drzewa po obu stronach jezdni ul.Grabskiego.
Drzewa i krzewy rosnace przy ul. Grabskiego pochodza ze sztucznych nasadzen i posiadaja
charakter szpalerowy.

Odcinek Ib - przebiega w istniejacym pasie drogowym ulicy Jaworzynskiej. Wystepuje
szczatkowa zielen (drogowa).

Odcinek I¢ - odcinek od ul. Jaworzynskiej do ul. Mickiewicza.

Przebiega czesciowo w terenie zabudowanym, ktorym sa narozne budynki wielorodzinne
wzdtuz ul. Jaworzynskie;j.

Cze$¢ odcinka biegnie pomiedzy ogrodkami pracowniczymi i obiektami gospodarczymi,
zagospodarowanymi zielenia.

Do skrzyzowania z ul. Mickiewicza obszar jest niezabudowany i przebiega przez tereny
wykorzystywane na ogrédki.

Odcinek II - od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Topolowa.

Na tym odcinku trasa przebiega w kierunku rzeki Kaczawy poprzez nieuzytki, tereny
cze$ciowo zadrzewione, skrajem obszaru Parku Miejskiego w sasiedztwie basenow
kapielowych przy ul. Stromej, terenami nadbrzeznymi Mtynéwki i Kaczawy i dalej bylym
terenem specjalnym (poligon) w kierunku ulicy Bielanskiej do skrzyzowania z ul. Topolowa.
Teren przeznaczony pod inwestycj¢ pomiedzy rz. Kaczawa a skrzyzowaniem ul. Bielanskiej z
Topolowa otoczony jest Watami Jaworzynskimi i Watami Bielanskimi.

Sa to czesciowo zarosniete nieuzytki, ktore kiedys byty taka. Czgs¢ tego obszaru przeznaczona
jest pod budowe drogi i dwdch parkingdéw stanowi teren porosnigty roslinnoscia drzewiasta 1

krzewami, pochodzaca w wigkszosci z procesow sukcesji.
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Odcinek III - od skrzyzowania z ul. Topolowa do skrzyzowania z Al. Rzeczypospolitej.
Teren objety projektowaniem przebiega pasem drogowym ulicy Bielanskiej - jezdnia o
nawierzchni z betonu asfaltowego z obustronnymi chodnikami.

Od skrzyzowania z ul. Topolowa teren jest zabudowany, obustronne chodniki, zadrzewiony,
w peini uzbrojony.

Drzewa rosnace przy ul. Topolowej 1 ul. Bielanskiej majq charakter szpalerowy i pochodza ze

sztucznych nasadzen.

3) RODZAJ TECHNOLOGI!:

Projektuje si¢ wykonanie konstrukeji jezdni z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszyw
kamiennych naturalnych oraz betonéw cementowych i gruntu stabilizowanego cementem.
Projektuje sie¢ wykonanie nowych konstrukeji chodnikéw i sciezek rowerowych z betonowe;
kostki brukowej.

Projektowane konstrukcje:

Konstrukcja jezdni:

* warstwa scieralna z BA modyfikowanego 0/12,8 mm (modyfik. polimerem DE 30B)-
Scm - wiazanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowej szybkorozpadowej
K1-60M w ilosci 0,5 kg/ m*.

" warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/20 mm (modyfik. polimerem DE 30B) -8 cm
- wiazanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationoWej szybkorozpadowej K1-
60M w ilosci 0,8 kg/ m”.

= podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 mm (modyfik. polimerem DE 30B)
- 10 cm - wigzanie miedzywarstwowe z emulsji asfaltowej kationowe;j
sredniorozpadowej K2-60M w ilosci 1,0 kg/ m?,

* podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego niesortowanego

* uziarnieniu cigglym 0/31,5 mm - 20 cm

= warstwa gruntu stabilizowanego srodkami hydrauliczno-chemicznymi lub popiotami
lotnymi 0 Rm > 5,0 MPa - 20 cm

W strefie konserwatorskiej:

-kostki granitowej, szarej, nieregularnej 9/11 cm (gat. 1) na podsypce cementowo-piaskowe; i
warstwie podbudowy zasadniczej z chudego betonu kl. B 6+9. Uklad kostki wachlarzowy ze
sciekami przykraweznikowymi z 2 rzedow kostki 16/16 rzedowej granitowe;.

-podbudowy pomocniczej z kruszywa kamiennego niesortowanego 0/31,5 mm.
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-podioze zakwalifikowane do G 3 — ulepszone stabilizacja hydrauliczno-chemiczna o Rm =

2,5 MPa.

Konstrukcja zatok autobusowych:
= granitowa kostka rzedowa 15/17 szara (spoiny zalane zaprawa cementows ) -16¢m
=  podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm
= podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B-20 -22 cm
= warstwa poslizgowa z folii
= warstwa gruntu stabilizowanego $rodkami hydrauliczno-chemicznymi lub
popiotami lotnymi o Rm > 5,0 MPa. -20 cm
oraz z:
-kostki granitowej, rzedowej, szarej, 15/17 cm (gat. 1) na podsypce cementowo-piaskowej ze
spoinami zalanymi zaprawa cementowa i na warstwie podbudowy zasadniczej z betonu
cementowego kl. B 20. Podbudowa betonowa dylatowana, utozona na warstwie ulepszonego
podloza z gruntu stabilizowanego cementem, lub popiotami lotnymi, lub srodkami
hydraulicznymi z dodatkiem zywic jonowymiennych o R = 5 MPa. Warstwa Scieralna z
kostki rzedowej dylatowana (rowniez od krawgznika)
takze z:
-warstwa $cieralna z betonu cementowego kl. B 35-40 grub. nie mniej niz 22 cm
(nawierzchnia dylatowana i dyblowana) na warstwie poslizgowej z foliit PCW 0,6 mm 1 na
podbudowie z chudego betonu.
Podloze ulepszone gruntem stabilizowanym cementem lub popiotami lotnymi lub $rodkami

hydraulicznymi z dodatkiem zywic jonowymiennych o R > 2,5 MPa.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow:
= betonowa kostka brukowa 8 cm szara (fazowane naroza, spoiny wypetnione piaskiem)
-8 cm
» podsypka piaskowa - 5 cm
* podbudowa 2z nmieszanki kruszywa kamiennego tamanego niesortowanego
o uziarnieniu ciagtym 0/31,5 mm -10 cm

= warstwa filtracyjna z piasku gruboziarnistego -10 cm
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OTdZ Z

-ptyty kamienne (szary granit) na podsypce cementowo piaskowe] grub. minimum 10 cm na
podbudowie z pospolki inawarstwach odsaczajacych. Faktura groszkowana lub

plomieniowana, krawedzie chodnika — pasy szer. od. 0,65 do 0,75 m. obustronnie.

-kostka brukowa kamienna nieregularna (szary granit, sjenit) 5/7 ¢cm na podsypce z mialu

kamiennego. Uklad kostki w wachlarze lub w tuske.

-podbudowa z kruszywa kamiennego niesortowanego lub gruntu stabilizowanego do 5 MPa

na warstwie odcinajgcej z piasku.

Konstrukeja Sciezek rowerowych:
= betonowa kostka brukowa 8 cm kolorowa ceglasta (niefazowana, spoiny wypelnione
piaskiem) - 8 cm
* podsypka piaskowa - 5 cm
* podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego niesortowanego o
uziarnieniu ciagtym 0/31.5 mm -10 cm
* warstwa filtracyjna z piasku gruboziarnistego -10 cm
takze z:
-kostka brukowa kamienna regularna, (szary granit, sjenit) 6 cm, gat.1, (spoiny wypetione

zaprawa) na podsypce cementowo-piaskowe;j. Uktad kostki w wachlarze lub w tuske.

-podbudowa z kruszywa kamiennego niesortowanego lub gruntu stabilizowanego do 5 MPa

na warstwie odcinajacej z piasku.

Konstrukeja zjazdow de posesji:
*= betonowa kostka brukowa & cm szara (spoiny wypetnione piaskiem ) - 8 cm
®* podsypka cementowo-piaskowa - 3 cm
" podbudowa z mieszanki kruszywa kamiennego tamanego niesortowalnego o
uziarnieniu ciggtym 0/31.5 mm - 20 cm
® warstwa gruntu stabilizowanego $rodkami hydrauliczno-chemicznymi lub popiotami

lotnymi 0 Rm > 5,0 MPa - 20 cm
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Krawezniki i obrzeza:
Obramowanie jezdni kraweznikiem 20 x 30 cm na podsypce cementowo piaskowej ze
spoinami wypelnionymi zaprawa cementowa.
Krawezniki zewnetrzne "pionowe" utozone na fawie betonowej z oporem 0 wymiarach
(40x15)+(15x15).

Krawezniki wewnetrzne "na ptask” na tawie z oporem o wym. (40x15)+(10x10)cm.

Cze¢s¢ elektryczna:
Projektuje si¢ zastosowanie metalowych stupow latarni oraz typowych lamp. Zasilanie

kablowe.

Cze$é odwodnieniowa:
Projektuje si¢ wykonanie kolektora i przykanalikow kanalizacji deszczowej z rur PCV, studni
rewizyjnych i wpustéw deszczowych z elementéw betonowych i zelbetowych oraz

zeliwnych.

4) OPIS WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA:
Wariant I
Teren objety opracowaniem mozna podzieli¢ na trzy odcinki:

»  QOdcinek I przebiega od skrzyzowania z ul. Wojska Polskiego do skrzyzowania z
ul.Mickiewicza. Droga na tym odcinku bedzie posiada¢ przekrdj poprzeczny: dwie
jezdnie po jednym pasie ruchu.

* Odcinek II przebiega od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z ul.
Topolowa. Droga na tym odcinku bedzie posiada¢ przekrdj poprzeczny: czgsciowo
dwie jezdnie po jednym pasie ruchu, czgsciowo jedna jezdnig¢ z dwoma pasami ruchu.

» QOdcinek III przebiega od skrzyzowania z ul. Topolowa do skrzyzowania z
al.Rzeczypospolita. Droga na tym odcinku bedzie posiada¢ przekrdj poprzeczny:
jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu oraz dodatkowy pas ruchu dla leﬁmkr@téw.

Catkowita dlugosé Drogi w Wariancie I wyniesie ok.. 1.590 mb.

Wariant 11
Alternatywnym do wariantu | jest wariant II, ktory rézni si¢ zmieniong lokalizacja odcinka

srodkowej czesci Zbiorczej Drogi Potudniowej tj. odcinkiem II, ktory bedzie przebiegat od
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ul.Mickiewicza do skrzyzowania z ul. Zagrodowa w ciagu ulicy Bielanskiej o dtugosci ok.
800 m. :
Catkowita dtugos¢ Drogi w Wariancie II wyniesie ok. 1.589 mb.

[}

* Odcinek I - przebiega w pasie drogowym ul. Grabskiego od skrzyzowania
ul. Wojska Polskiego do skrzyzowania z ul. Mickiewicza.

® Odcinek II — przebiega od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania z
ul.Zagrodowa.

* Odcinek III - przebiega od skrzyzowania z ul. Zagrodowa do skrzyzowania z

al.Rzeczypospolita.

Na odcinku IT Droga przebiega przez obiekty rekreacyjne Osrodka Sportu 1 Rekreacji (baseny
kapielowe przy ul. Stromej i budynki towarzyszace), przecina rzeke Kaczawe, dalej
nieuzytkami (bytym poligonem wojskowym), przecina ulice Topolowa, nastgpnie laczy sie z
ulica Bielanska przebiegajac dodatkowo przez tereny Przedsiebiorstwa Geologiczno-

Wiertniczego.

Przebieg Drogi w tym wariancie wymagatby, dodatkowego w stosunku do wariantu j &
wyburzenia budynkow przynaleznych do kompleksu basenéw kapielowych oraz likwidacji w
tym rejonie basenow, ktore stanowia osrodek rekreacii i wypoczynku mieszkancow Legnicy
w okresie letnim, jak réwniez dodatkowego w stosunku do wariantu I, wykupu posesji i

rozbiorki obiektow budowlanych Przedsiebiorstwa Geologiczno-Wiertniczego.

Natomiast na Odcinku II w wariancie I droga przebiega w kierunku rzeki Kaczawy poprzez
nieuzytki rolne, tereny czgsciowo zadrzewione, skrajem obszaru parku miejskiego w
sasiedztwie basenow kapielowych przy ul. Stromej i dalej przez wat przeciwpowodziowy w

kierunku ul. Bielanskiej.
Wariant I1I

Przebieg wariantu III jest zdecydowanie przesuniety w kierunku poludniowym w stosunku do
wariantu I i [I. Wariant III zostal wytyczony Al Rzeczypospolitej, ul. Zamiejska z przeprawa
przez rzeke Kaczawe w ciagu ulicy Mostowej i dalej Aleja Zwyciestwa do ul. Ziotoryjskie;.
Diugos¢ wariantu III Zbiorczej Drogi Potudniowej od skrzyzowania Al. Rzeczypospolitej z

ul. Bielanska do potaczenia z ul. Zlotoryjska wynosi¢ bedzie ok. 3.750 m.

Przeprawa przez rzeke Kaczawe w ciagu ulic Zamiejskiej 1 Mostowej bedzie polozona w

odlegtosci ok. 1.300 m od przeprawy w ciagu ul. Jaworzynskiej i 2.260 m od najblizsze;
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przeprawy potozonej w centrum miasta (ul. Wroctawska). Zlokalizowanie tej przeprawy w
potudniowej czgsci miasta oddalonej o ponad 2 km od centrum miasta nie wptynie w sposob
widoczny na zmniejszenie ruchu w jego centrum. Nie zostanie osiagniety cel jaki ma spetniac
Zbiorcza Droga Poludniowa, tj. odciazy¢ dwie przeprawy przez rzeke Kaczawe

zlokalizowane w centrum miasta.

Budowa Zbiorczej Drogi Poludniowej w wariancie I jest korzystniejsza dla srodowiska.
Zbiorcza Droga Poludniowa z przeprawa przez Kaczawe w I wariancie odcigzy sciste
centrum miasta od tranzytowego ruchu komunikacyjnego. Spowoduje to obnizenie poziomu
emitowanych zanieczyszczen i halasu w centrum miasta, ktorych zrédlem sa pojazdy
samochodowe. Poprawi si¢ ptynnos¢ ruchu na czesci ul. Jaworzynskiej i al. Rzeczypospolitej
oraz w centrum miasta.

Czesé¢ ruchu, ktéry z uwagi na promienisty uktad komunikacyjny Legnicy kierowany jest do
centrum miasta i do istniejacych przepraw przez rzek¢ Kaczawe zostanie przejeta przez
alternatywna tras¢ Zbiorczej Drogi Potudniowej. Ruch komunikacyjny na Zbiorczej Drodze
Potudniowej odbywa¢ sie bedzie ptynnie, przez co ilosé emitowanych zanieczyszczen bedzie
mniejsza niz ilos¢ zanieczyszczen, ktére powstaja w czasie jazdy przez centrum miasta.
Nowoczesne rozwiazania komunikacyjne Zbiorczej Drogi Potudniowej (ronda, sygnalizacja
$wietlna itp.) pozwola na ograniczenia liczby kolizji drogowych i szybsze przemieszczanie si¢

z zachodu na wschdod miasta.

5) PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTYWANEJ WODY I INNYCH WYKORZYSTYWANYCH
SUROWCOW, MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII:
Obiekt Zbiorczej Drogi Potudniowej po przekazaniu do eksploatacji nie bedzie
wykorzystywat wody, surowcéw, materiatow, paliw.
Moc szczytowa zainstalowanego oswietlenia ulicznego - 65 kW (nastapi zuzycie energii

elektrycznej)

Okreslenie maksymalnej ilosci odprowadzanych wdd opadowych z powierzchni pasa

drogowego do miejskiego systemu kanalizacji ogélnosptawnej — 131 Vsek/ha.

6) ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO:
Projekt Zbiorczej Drogi Poludniowej uwzgledni rozwiazania techniczne chroniace

srodowisko.
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Bedg to:

kanalizacja deszczowa odwadniajaca nawierzchni¢ drogi z wpustami zbierajacymi
wody roztopowe i opadowe.

urzadzenia chroniace wody powierzchniowe i grunty przed zanieczyszczeniami
odprowadzanymi przez kanalizacje deszczowa do koryta rzeki Kaczawy w postaci
osadnik6w piasku i separatoréw substancii ropopochodnych.

skrzyzowania z ruchem okreznym - uptynniajace ruch pojazdéw i poprawiajace
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniach z ulicami Mickiewicza, Topolowa i
Bielanska.

poprawa parametrow ulic Grabskiego i Bielanskiej, co zwigkszy ich przepustowosé,
poprawi ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

ekrany akustyczne i pasy zieleni, ktére ogranicza rozprzestrzenianie sie hatasu na

tereny chronionej zabudowy mieszkaniowe; i terenéw rekreacyjnych.

Nawierzchnie drogowe beda budowane w tradycyjnej technologii przy wykorzystaniu ogélnie

znanych rozwiazan technicznych i projektowych.

Zastosowane do budowy materialy bgda posiadaly stosowne aprobaty techniczne, deklaracje

zgodnosci oraz znaki bezpieczenstwa dopuszczajace do stosowania w budownictwie.

Zastosowana technologia realizacji i zastosowanie opisanych wyzej materialéw nie bedzie

zrodlem zagrozenia dla Srodowiska

W celu zminimalizowania uciazliwosci robét budowlanych na obszarze zabudowy

mieszkaniowej:

prace budowlane beda prowadzone scisle wg ustalonego harmonogramu i w sposéb
uniemozliwiajacy przedostawanie sie odpadow poza granice terenu Inwestycji
operatorzy beda unika¢ pracy maszyn na tzw. »Jalowym biegu” poniewaz powstaje
zbedna emisja substancji do powietrza,

sktadowiska sypkich materiatow budowlanych beda zabezpieczone przed emisja
niezorganizowana, transport gruzu 1 odpadéw z rozbiérki bedzie odbywat po
istniejacych ulicach, ktérych nawierzchnia dostosowana jest do ruchu ciezkich
pojazdéw; a skrzynie tadunkowe przewozace gruz i materiaty sypkie beda przykryte
plandeka w celu wyeliminowania wtornego pylenia),

zaplecze budowlane bedzie zlokalizowane w oddaleniu od zabudowy mieszkalne;.
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7) RODZAJE 1 PRZEWIDYWANE ILOSCI WPROWADZANYCH DO SRODOWISKA SUBSTANCIJI LUB

ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO:

Etap budowy i rozbiorek

W czasie realizacji inwestycji do srodowiska okresowo bedzie emitowany wzmozony poziom
hatasu, ktérego zrédlem beda pracujace maszyny, urzadzenia budowlane oraz samochody
transportowe wykorzystywane do przewozu kruszywa i innych materiatow budowlanych.
Halas powstajacy podczas pracy samochodoéw transportowych, maszyn i urzadzen
budowlanych w odlegtosci 3 m od zrédia hatasu bedzie wynosit dla: koparki 75-82 dB maks.
100 dB, spycharki 76-84 dB maks. 105 dB, samochodu cigzarowego ok. 90 dB.

Pozostate urzadzenia i maszyny emitowa¢ beda mniejszy poziom hafasu. Réwnowazny
poziom hatasu, ktérego Zrédtem beda pracujace maszyny i urzadzenia w odlegltosci 30 m od
ich Zrodta bedzie nizszy i wyniesie 60-70 dB. Roboty budowlane z uzyciem cigzkiego sprzgtu
i urzadzen emitujacych duzy poziom hatasu wykonywane beda wytacznie w porze dziennej.
W miare mozliwosci sprzet i urzadzenia emitujace duzy poziom hatasu nalezy uzywacé w
ostonach dzwigkoszczelnych. W zwiazku z tym, ze halas o zwigkszonym poziomie bedzie
wystepowat okresowo, nie podlega on normowaniu przez przepisy prawa polskiego dotyczace
emisji hatasu do srodowiska.

Praca ciezkiego sprzetu podczas budowy jest zrodtem drgan, ktére moga stanowi¢ zagrozenie
dla najblizszej zabudowy mieszkaniowej. Wszystkie prace z uzyciem cigzkiego sprzetu
budowlanego i samochodéw transportowych w poblizu zabudowy beda odbywaly si¢ w
maksymalnie ograniczonym czasie i w miare mozliwosci beda stosowane zabezpieczenia
budynkéw przed drganiami zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

Prace budowlane beda powodowaé powstawanie okresowych, krotkotrwalych emisji
zanieczyszczen do powietrza. Bezposrednimi zrodtami emisji zanieczyszczen beda maszyny
budowlane, pojazdy transportowe oraz niektore rodzaje prac budowlanych. Emisje beda
powstawaé na skutek spalania oleju napedowego w silnikach spalinowych w/w maszyn i
pojazdéw, powstawac beda takze na skutek pylenia gruntéw i obrabianych na placu budowy
materialow budowlanych. Powstajace emisje beda mialy charakter niezorganizowany. Ze
wzgledu na krétkotrwaty charakter prac budowlanych zwiazanych z uzyciem cigzkiego
sprzetu budowlanego, a tym samym wylacznie okresowej wzmozonej emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego w postaci spalin i pyldow, nie spowoduja one trwalego
pogorszenia stanu $rodowiska w rejonie prowadzonej inwestycji. Ten rodzaj oddziatywania

nie podlega normowaniu.
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Na etapie budowy i przebudowy drég powstaja niewielkie ilosci odpadéw, gltoéwnie o
charakterze obojetnym. Odpady te w przypadku ich przydatnosci do ponownego wbudowania
beda powtérnie wykorzystane na placu budowy. Odpady niebezpieczne i nie nadajace si¢ do
powtornego wykorzystania beda utylizowane lub zdeponowane na wysypisku odpadéw.
Prace budowlane beda prowadzone w taki sposéb, aby zminimalizowaé ilo§¢ powstatych
odpadéw.

W czasie prac drogowych zwiazanych z budowa drog i ulic powstajg nastepujace rodzaje

odpaddéw:

Kod odpadu  Grupa, podgrupa, rodzaj odpadéw

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontow

1701 81 Odpady z remont6éw i przebudowy drog

1703 01* Asfalt zawierajacy smote

170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03

170505 Urobek z poglebiania zawierajacy lub zanieczyszczony substancjami
niebezpiecznymi

W zwiazku z praca kilkudziesieciu oséb, na placu budowy powstawac¢ beda $cieki o
Charakterze bytowym. Wykonawca zapewni pracownikom sanitariaty i pomieszczenia
socjalne. Zgromadzone $cieki sanitarne beda odbierane przez firmy komunalne i wywozone

sprzetem asenizacyjnym do miejskiej oczyszczalni sciekdw.

Etap eksploatacji drogi

Ruch komunikacyjny odbywajacy sie po trasie Zbiorcze] Drogi Potudniowej w Legnicy
bedzie oddziatywal na nastepujace elementy srodowiska:

1. Klimat akustyczny

Ocene klimatu akustycznego dla stanu istniejacego  przeprowadzono na podstawie
orientacyjnych pomiaréw hatasu drogowego w wyznaczonych przekrojach pomiarowych:
-przekrdj I — przy budynku Zespotu Szkét budowlanych, ul. Grabskiego - w odleglosci 20 m
od krawedzi jezdni,

-pfzekréj II - ul. Bielanska 21 - w odlegtosci 16 m od krawe:dzi jezdni.

Pomiary hatasu wykonywano:

- w godzinach zwigkszonego ruchu: w godz. 13-14,
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- w godzinach mniejszego ruchu w godz. 18-19.
Przeprowadzone pomiary wykazaly, ze réwnowazny poziom hatasu komunikacyjnego W

badanych przekrojach pomiarowych wynosi 56,3-55,4 dB.

Prognozowane natgzenie ruchu komunikacyjnego na projektowanej Zbiorczej Drodze

Potudniowej w Legnicy w 2015 1.

Dobowe Srednie natgzenie ruchu % pojazdow

Lp. |Odcinek natezenie ruchu | dla 1 godziny cigzkich

(przekréj (2 jezdnie) pory dnia pory nocy  |W strumieniu

obliczeniowy) poj./d Q1D poj./h | QIN poj./h ruchu

1 jezdnia 1 jezdnia

1 ul. W.Grabskiego 5 000 136 41 1
2 |lod ul. Jaworzynskiej

do al.Rzeczypospolitej. | 8 000 217 65 |3

Przy budynkach znajdujacych si¢ w odlegtosci 22-33 m od krawedzi jezdni, w porze dnia nie
jest prognozowane przekroczenie wartosci normatywnej poziomu hatasu, a w porze nocy
przekroczenie bedzie wynosié 3,6-0,6 dB.

Przy budynkach szkolnych prognozowany poziom hatasu bedzie wynosit 52,3-56,9 dB w
porze dnia. Prognozowane przekroczenie wynosi 1,9 dB.

W przekroju Parku Miejskiego zasieg oddziatywania ponadnormatywnego poziomu hatasu
wyniesie 20 m w porze dnia.

Z przeprowadzonych pomiarow hatasu komunikacyjnego w wyznaczonych przekrojach

wynika, ze w chwili obecnej poziom hatasu wynosi 56,3 dBi55,4dB .

Z poréwnania wynikow pomiaréw i obliczefi prognozowanego poziomu hatasu wynika, ze
oddanie do eksploatacji Zbiorczej Drogi Potudniowej spowoduje wzrost natgzenia ruchu, a

poziom hatasu w badanych przekrojach zwiekszy sie¢ 0 0,6 dB.

2. Wplyw drgan

Ruch pojazdéw spowoduje drgania, ktorych propagacja nastepuje w osrodku powietrznym i w
gruncie. Ich zroédtem sa gléwnie pojazdy o duzej masie. Drgania bedg przenoszone z poditoza
jezdni przez grunt na fundamenty i elementy konstrukcyjne budynkéw. Projektowana
Zbiorcza Droga Potudniowa zostanie zbudowana z wysokiej jakosci materiatow, w tym
stuzacych do budowy nawierzchni jezdni, co wraz z dobra jakoscig wykonania oraz

ograniczeniem predkosci pojazdow do 50-60 km/h w znacznym stopniu ograniczy mozliwosc
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powstawania drgan podioza o wartosciach uznawanych za uciazliwe lub niebezpieczne dla
zabudowy.

Ocene wplywu drgan na budynki znajdujace si¢ w poblizu drogi i na ludzi w nich
przebywajacych mozna przeprowadzi¢ w oparciu o normy budowlane dopiero w trakcie

eksploatacji drogi.

3. Emisja zanieczyszczen do powietrza
W wyniku ruchu pojazdéw samochodowych emitowane beda nastepujace substancje:

dwautlenek siarki, tlenki azotu-w przeliczeniu na NO,, tienek wegla, weglowodory alifatyczne,
benzen, pyt zawieszony PM10 (TSP).
Zaktada sig, ze 87% prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych odbywacé sie bedzie

w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00, pozostate 13 % w godz. nocnych, tj. 22.00 — 6.00.

Prognozowane wskazniki emisji substancji zanieczyszczajacych powietrze wyliczone dla 1

pojazdu w [g/kg] wynosza:

Rodzaj Samochody Samochody RIEEhoGy |
- 55 osobowe -

substancji osobowe cigzarowe i
parkingi

CO 3,087163 2,020145 11,2717

i |

CoHe 0,027005 0,024078 0,0926

HCu 0,325686 0,888019 1,083

NOy 0,678989 5,141586 0,700

TSP 0,014554 0,363315 0,028

SO 0,055377 0,432650 0,076
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4. Grunty, wody powierzchniowe i gruntowe

Niekorzystne oddziatywanie na wody powierzchniowe 1 gruntowe sciekow opadowych
zawierajacych zawiesiny i zanieczyszczenia ropopochodne sptywajace z nawierzchni
Zbiorczej Drogi Potudniowej beda minimalizowane poprzez istniejaca i projektowana na calej
dtugosci drogi kanalizacje deszczowa.

Nawierzchnia ul. Grabskiego bedzie odwadniana przez kanalizacje deszczowa, ktdra zostanie
wpieta do kolektora kanalizacji deszczowej biegnacego w ul. Jaworzynskiej. Pozostaly
odcinek Zbiorczej Drogi Potudniowej (od ul. Jaworzynskiej do al. Rzeczypospolitej) bedzie
odwadniany przez projektowana kanalizacj¢ deszczowa. Zanieczyszczone Scieki opadowe
i roztopowe splywajace jezdni beda zbierane przez wpusty Sciekowe i sprowadzane do
kanalizacji deszczowe]. Scieki opadowe przed odprowadzeniem ich do koryta rzeki Kaczawy
(wylot w rejonie mostu) beda oczyszczane na osadnikach i separatorach substancji
ropopochodnych. Urzadzenia te o skutecznosci oczyszczania $ciekow opadowych na
poziomie 97-99% zapewniaja dotrzymanie wymagan okreslonych przez przepisy prawa. Po
oczyszczeniu maksymalne warto$ci zanieczyszezen w odprowadzanych $ciekach opadowych
i roztopowych beda wynosi¢: w zakresie zawiesin ogélnych < 100 mg/dm’ oraz substancji

ropopochodnych < 15 mg/dm”.

8) MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:
Projektowana inwestycja zwiazana z budowa drogi nie bedzie miafa zadnego bezposredniego

wplywu transgranicznego.

9) OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004R.
O OCHRONIE PRZYRODY ZNAJDUJACE SIE W ZASIEGU ZNACZACEGO ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA:

W granicach opracowania i w jego bezposrednim sasiedztwie nie znajdujg si¢ obszary
podlegajace ochronie.

Projektowana ZDP ze wzgledu na oddalenie od obszarow chronionych i niewielkie
oddziatywanie na $rodowisko, nie bedzie negatywnie oddzialywa¢ na zaden z obszarow
chronionych, z ktérych najblizszy obszar Specjalnej Ochrony Siedlisk NATURA 2000
..Patnéw Legnicki” polozony jest w odlegtosci 1 km od pétnocno-wschodniej granicy miasta

Legnicy i okoto 8 km od przedmiotowego przedsigwzigcia.




